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1 Innledning

1.1 Bakgrunn

Det foreligger planer for utbygging av totalt 340 boliger og noe nzering gst i
Jessheim. Planomrddet omfatter og avgrenses av én del av Algarheimsvegen,
del av Rambydalsvegen og Ekornrudvegen samt forslag til en ny vegforbindelse
mellom Rambydalsvegen og Ekornrudvegen.

Bakgrunnen for planarbeidet er bl.a. kommuneplanens rekkefglgekrav om at
trafikkforholdene i krysset mellom Algarheimsvegen og Rambydalsvegen m3
utbedres fgr det tillates ytterligere utbygging av boliger i naeromradet. I den
sammenheng er det behov for & gjennomfgre en trafikkanalyse for & vurdere
konsekvensene av planene.

1.2 Planer

1.2.1 Bolig og naering

Ca. 340 nye boligenheter (Be) og ca. 1200 m2 naering gnskes bygd i de
foreliggende planer. Kartet under viser de ulike utbyggingsomrddene og hvordan
atkomstene er tenkt koblet pa lokal vei.
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Figur 1 Foresldtt utbygging p& sersiden av fv. 174,
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Konkret er planene som fglger for de ulike omradene:

> Fra sydvest til Rambydalsvegen: 160 boligenheter, noe lavblokk, men mest
konsentrert sm3husbebyggelse

> Fra gst til Rambydalsvegen: 10 nye boligenheter, eneboliger (ihht.
gjeldende boligbyggeprogram)

> Fra gst mot Ekornrudvegen: 20 nye boligenheter, konsentrert
smahusbebyggelse

> Fra nytt omrade opp mot Algarheimsvegen, til vegslgyfe: totalt ca.150 nye
boligenheter i blokk + ca. 1200 m2 naering, div. handel og kontor.

1.2.2 Veg

Videre er det forutsatt endringer av vegnettet i omradet. Bl.a. er det foreslatt 3
legge om fv. 457 Rambydalsvegen til en ny 5-armet rundkjgring med fv. 174
Algarheimsvegen. Denne rundkjgringen vil ogsa omfatte fv. 458 Ekornrudvegen.
P& nordsiden av fv. 174 knyttes ogsa Holmsvegen til rundkjgringen.

Eksisterende T-kryss med fv. 457 Rambydalsvegen vil imidlertid beholdes, men
sidevegen viderefgres som en slgyfe parallelt med fv. 174 som ender i et nytt T-
kryss med den omlagte fv. 457 Rambydalsvegen (se skisse under).
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Foresl8tt veglasning langs fv. 174 med ny 5-armet rundkjoring med
omlagt fv.457 Rambydalsvegen og fv. 458 Ekornrudvegen og ny vegslgyfe.

Figur 2

Det etableres en ny parallell gangsykkelveg pa sgrsiden av fv. 174 mellom

fv. 457 Rambydalsvegen og fv. 458 Ekornrudvegen. I tillegg etableres det en ny
parallell gangsykkelveg langs ny fv. 457 Rambydalsvegen, mens den gamle fv.
457 Rambydalsvegen blir gangsykkelveg sgr for den nye vegslgyfa. Vegslgyfa
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far for gvrig fortau pd innsiden av vegslgyfa. Det gjgres for gvrig ogsd noen
mindre endringer av vegsystemet lenger sgr (se Figur 1).

2 Dagens situasjon

2.1 Vegnett

Fv. 174 Algarheimsvegen er hovedvegen gstover fra Jessheim og E6 mot E16
ved Nybakk i Ullensaker kommune. Fv. 174 samler opp trafikken fra
boligomradene pa hver side av fv. 174. Algarheim (SBB-grunnkretsene 0801-
0807) som per 01.01.2018 hadde totalt ca. 6200 innbyggere.

Fv. 457 Rambydalsvegen grener av fv. 174 sgrover i retning mot Borgen (ca. 6
km) og mot Klgfta (ca. 9 km) og betjener bl.a. boligomradet Fladbyseter rett sgr
for fv. 174 og et mindre alpinanlegg (Oppenfjellet) ca. 3 km sgr for fv. 174.
Grunnkrets 0807 Gystad, som ogsa inkluderer Skogmo (som ikke belaster
Rambydalsvegen) i tillegg til Fladbyseter hadde ca. 2900 bosatte per
01.01.2018.

Fv. 458 Ekornrudvegen grener av fv. 174 sgrgstover og betjener bl.a.
boligomrgdet Ekornrud. Grunnkrets 0802 Ekornrud, hadde i underkant av 1800
bosatte per 01.01.2018. Fartsgrensen er 60 km/t langs fv. 174, mens den er 50
km/t bade langs fv. 457 og fv. 458 inn mot fv. 174.

Holmsvegen nord for fv. 174 betjener enkelte boliger nord for fv. 174.
Grunnkrets 0803 Holm, hadde i underkant av 400 bosatte per 01.01.2018.
Grunnkretsen har for gvrig andre veger som betjener omradet.

Gangsykkelvegnett Det er langsgdende gangsykkelveg pa nordsiden av fv. 174 forbi T-kryssene
med fv. 457 og fv. 458. Det er i tillegg gangsykkelveg pd gstsiden av fv. 457
Rambydalsvegen. Langs gstsiden av fv. 458 Ekornrudvegen er det etablert
fortau.
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Figur 3 Utdrag fra sykkelvegkart for Ullensaker fra 2009. Heltrukne bl8 og rod
streker viser henholdsvis merkede og anbefalte sykkeruter, mens stiplede
streker viser det samme, men i blandet trafikk. Kilde Ullensaker kommune.

Barna som bor p& Ekornrud og langs Holmsvegen pa nordsiden av fv. 174,
sogner til Algarheim barneskole i gst og Gystadmarka ungdomsskole i nordvest.
Disse barna kan krysse fv. 174 i en undergang ca. 500 m gst for T-krysset med
fv. 458 Ekornrudvegen mot barneskolen, mens p& ungdomstrinnet er det mange
som bruker gangfeltet over fv. 174 vest for T-krysset med fv. 458
Ekornrudvegen. Det er ogsa et gangfelt over fv. 174 vest for T-krysset med fv.
457 Rambydalsvegen. Her er det ogs3 et gangfelt over fv. 457. Barn som bor pd
Fladbyseter sogner til Skogmo barneskole i vest og til Allergot ungdomsskole i
vest. Disse barna kan fglge Gamle Algarheimsveg, som er regulert til gang- og
sykkleveg sgr for fv. 174. @vrige barn som bor p& nordsiden av fv. 174 sogner
til Gystadmarka barneskole og Gystadmarka ungdomsskole i nordvest.

2.2 Trafikkmengder

For a fa et tallgrunnlag pa timeniva ble det onsdag 19.09.2018 (uke 38)
gjennomfgrt manuelle krysstellinger i kryssene med fv. 174. Tellingen ble
gjennomfgrt i morgenrushet mellom kl.7-9 og mellom kl.15-17 i
ettermiddagsrushet. Det var pent veer, sol/delvis skyet og 10-15 grader pd
telledagen. I tillegg til svingebevegelser for kjgretgyene ble antall myke
trafikanter i gangfeltene telt. Ved fv. 457 Rambydalsvegen, ble i tillegg trafikk
inn/ut ved dagligvare/bensinstasjon telt spesielt.

Denne tellingen ga fglgende timetall for henholdsvis morgenrushet og

ettermiddagsrushet (i framstillingen er T-kryssene med Holmsvegen og
Ekornrudvegen slatt sammen til et X-kryss i illustrasjonen under):
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Figur 5 Dimensjonerende timetrafikk i morgenrush (ca. kl.7:20-8:20) onsdag 19.

september 2018 i kryssene mellom fv. 174 Algarheimsvegen og
henholdsvis fv. 457 Rambydalsvegen og fv. 458 Ekornrudvegen samt
adkomst matbutikk og bensinstasjon ved Rambydalsvegen.

I morgenrushet har T-krysset med Rambydalsvegen stgrst timetrafikk (ca. 1250
kjt/t), mens kryssomradet med Ekornrudvegen/Holmsvegen har noe lavere
timetrafikk (ca. 1100 kjt/t).

I ettermiddagsrushet har T-krysset med fv. 457 Rambydalsvegen enda stgrre
timetrafikk (ca. 1570 kjt/t), mens kryssomradet med Ekornrudvegen/
Holmsvegen har betydelig lavere timetrafikk (ca. 1330 kjt/t). Adkomsten til
matbutikken har lavere trafikk om morgenen enn om ettermiddagen. Gangfeltet
over fv. 174 ved Ekornrudvegen har for gvrig klart stgrst trafikk av de telte
gangfeltene spesielt om morgenen. Om morgenen dominerer syklistene i dette
gangfeltet (primeaert ungdomsskoleelever).

Tellingene fra T-krysset fv. 174 X fv.457 viser en tungtrafikkandel i makstimen

pa 4,3 % pa morgenen og 3,0 % pa ettermiddagen. Bussene utgjgr en betydelig
andel av de tunge kjgretgyene langs fv. 174.
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Figur 6 Dimensjonerende timetrafikk i ettermiddagsrush (ca. kl.15:30-16:30)

onsdag 19. september 2018 i kryssene mellom fv. 174 Algarheimsvegen
og henholdsvis fv. 457 Rambydalsvegen og fv. 458 Ekornrudvegen samt
adkomst matbutikk og bensinstasjon ved Rambydalsvegen.

I den manuelle tellingen ble det registrert i underkant av 4700 kjt/t over 4 timer
den 19. september 2018 i fv.174-snittet rett vest for T-krysset med
Rambydalsvegen (se figuren under). Til sammenligning viste maskinelle tellinger
i 2015 fra det samme tellesnittet for de samme timene i uke 35-36 i 2015 ca.
4550-4680. Den manuelle tellingen indikerer derfor ingen vesentlig trafikkvekst
fra 2015 til 2018 i rushperiodene.

Tellepunkt: 209502 - GYSTAD FV 174 Hp: 1 Km: 6525 |Manuell
Mandag = Tirsdag Onsdag  Torsdag Fredag |Onsdag
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kl.7-8 996 995 851 1035 962 1198
kl.B8-9 947 994 1098 965 820 807
kl.15-16 1320 1277 1258 1305 1431 1317
kl.16-17 1403 1338 1343 1372 1307 1347
Sum 4t 4666 4604 4550 4677 4620 4669

Figur 7 Timetrafikk langs fv. 174 i rushperiodene i 2015 sammenlignet med 2018-
tellingen for tellesnitt vest for T-krysset med Rambydalsvegen.
ADT I folge NVDB123 (nasjonal vegdatabank), sd har fv. 174 Algarheimsvegen en

ADT i 2018 p& 13 600 vest for T-krysset med fv. 457, ADT 13 100 mellom fv.
457 og fv. 458, og ADT 9100 gst for T-krysset med fv. 458. Fv. 457
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Rambydalsvegen har ifslge samme kilde en ADT p& i overkant av ADT 1100 ved
fv. 174, mens fv. 458 Ekornrudvegen har en ADT pa ca. 2300 ved fv. 174.

Trafikktallene for fv. 174 vest for Rambydalsvegen er basert pa fremskrevne
tellinger gjennomfgrt i 2015 og vurderes & vaere et relativt sikkert ADT-tall.
Mens ADT-tallet for Rambydalsvegen er basert pa et tellepunkt et stykke sgr for
Fladbyseter fra 2011 og vurderes derfor & gi for lave trafikktall ved fv. 174.
Trafikktallet for fv. 458 Ekornrudvegen er ogsa basert pa en 2011-telling, men
tellesnittet ligger her naermere fv. 174 og er derfor i utgangspunktet sikrere.

Dagntrafikk i uke 35/36 for Fv. 174 vest for Fv. 457
16000
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Figur 8 Registrert dagntrafikk Fv. 174 onsdag 26.8.2015- tirsdag 1.9.2015 for
Tellepunkt: 209502 - GYSTAD, FV 174 Hp: 1 Km: 6525

2.3 Busstrafikk

Fv. 174 trafikkeres av busslinjene 440 (Eidsvoll-Oslo lufthavn) og 450 (Arnes-
Oslo lufthavn). Linje 440 har 15 minutters frekvens i begge retninger p& dagtid
(30 minutter pa kvelden), mens linje 450 har 30 minutters frekvens i begge
retninger pa dagtid (60 minutter pa kvelden). Kollektivtilbudet er bra med 6
avganger i timen i hver retning pa dagtid. I tillegg trafikkeres omradet av
diverse skoleruter samt noe bestillingstransport (se Figur 9 under).

Ruy

sterud
Brirud Dy

Mordkisa

Vormsund | ]

Bstgard

Figur 9 Utdrag busslinjekart mellom Oslo Lufthavn og Arnes.
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I det aktuelle omradet er det to holdeplasser i hver retning (Rulnes og Holm).
Avstanden mellom disse holdeplassene er kort (230-250 m). Ruter gnsker i
utgangspunktet at disse to holdeplassene erstattes av en ny felles
bussholdeplass i hver retning, slik det ogsa framgar av reguleringsplanforslaget i
Figur 2.

Det er mottatt passasjertall (antall pastigende passasjerer per dggn) for linje
440 og 450 fra Ruter for de bergrte holdeplassene. Det fins ikke avlesningsutstyr
for mobilbilletter, s disse skal registreres inn i systemet manuelt av sjafor.
Erfaringsmessig er det noe underrapportering av disse registreringene, det er
ikke gjort noen beregning for eventuelt manglende manuelle registreringer. For
holdeplassen Rulnes viser Ruter-tallene 51 pastigende passasjerer daglig (snitt
mandag-fredag i uke 41-44 i 2017) i retning Jessheim og 14 pastigende i retning
Algarheim. For holdeplassen Holm viser tallene 48 pastigende passasjerer daglig
i retning Jessheim og 11 pastigende i retning Algarheim. Naboholdeplassene pa
hver side (Skogmo skole i vest og Yttervegen i gst) har passasjertall i omtrent
samme stgrrelsesorden).

2.4 Trafikkavvikling

2.4.1 Metode

Det er utfgrt kapasitetsberegninger av T-kryssene med fv. 174 X fv. 457
Rambydalsvegen og fv. 174 X fv. 458 Ekornrudvegen for morgenrush og
ettermiddagsrush i dagens situasjon med dataprogrammet SIDRA Intersection.
Kryssene er beregnet isolert sett uten hensyn til eventuell tilbakeblokkering fra
naerliggende kryss o.l. Det er forutsatt 3 % stigning inn mot fv. 174 fra
Rambydalsvegen. For gvrige tilfarter er det forutsatt 0 % stigning.

Tungtrafikkandelen i kapasitetsberegningene er noe konservativt satt til 5 %.
Det er presentert resultater for belastningsgrad i figur 9 (relativ
kapasitetsutnyttelse). Belastningsgraden (B) er forholdstallet mellom
trafikkvolum og kapasitet (belastningsgrad B=trafikkvolum/kapasitet). En
belastningsgrad pa B=1,0 innebaerer at 100 % av kapasiteten teoretisk sett er
utnyttet med tilhgrende darlig trafikkavvikling. I praksis regner man at B=0,7-
0,8 (70 % - 80 % kapasitetsutnyttelse) og opp mot ca. B=0,85 gir akseptabel
avvikling.

Grovt kan kapasitetsutnyttelsen i krysset karakteriseres som fglger med disse
faktorene: (Fargeskala brukt i analysen er vist under):

under 0,7 : Trafikkavviklingen anses som uproblematisk.

0,7 - 0,8 : Akseptabel trafikkavvikling med gkende kger.

0,8 - 0,9 : Hgy utnyttelse av kryssets kapasitet med betydelige kger.
0,9 - 1,0 : Meget sterk belastning av krysset med lange kger.

over 1,0 : Krysset er overbelastet med darlig trafikkavvikling.

[ | | I [ | [ — I
[<06] [06-07][0.7-08][08-09][09-10] [>1.0]
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2.4.2 Dagens situasjon
Rambydalsvegen Kapasitetsberegningene viser at T-krysset med Rambydalsvegen er hgyt, men
akseptabelt belastet i morgenrushet med en belastningsgrad pa B=0,86 for
venstresving fra Rambydalsvegen, mens pa ettermiddagen er krysset noe lavere
belastet, med en belastningsgrad pd B=0,8 i retning gstover og for venstresving
fra Rambydalsvegen.
> Q > Q
: : : :
=2 EJ‘ . §’ 067 == || o) 030 g v ? 0,35 ===
0o 2 ———— [ 2 ———— @)
0,25 E E 0,02 ' 0,30 E (S 0,09
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5 | | > 5 \ \ 5
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0,86 0,02 080 0,16
Figur 10 Belastningsgrad i makstime morgen (t.v.) og ettermiddag (t.h.) i dagens
situasjon i T-krysset fv.457 Rambydalsvegen X fv.174 Algarheimsvegen.
Det er relativt beskjedne kglengder i T-krysset i rushperiodene.
> Q >. Gll
; :
= g § w7 || =)o 5 § ===
i V2 — i— V2 ——
=3, £ N S u £ E
s s 2 T a—
5 1 g 8 I 5
E {--‘ 2 =q [..- <
Rambydalsvegen - S Rambydalsvegen - S
38 0 24 4
Figur 11 Kalengder 95 % percentile [m], morgen t.v. og ettermiddag t.h
Stgrst gjennomsnittsforsinkelse er det i venstresving ut fra Rambydalsvegen
med over 1 minutts forsinkelse bade i morgenrush og i ettermiddagsrush.
> ) > 2
5 5 g 5
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® 2 —_— e L — E——
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35 § o § 6,6 jL s P 3 J E
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:
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613 43 812 87
Figur 12 Gjennomsnittsforsinkelse per kjoretoy [sek], morgen og ettermiddag.
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T-krysset med Ekornrudvegen er pa sin side lavt belastet bdde i morgenrushet

J
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Figur 13 Belastningsgrad i makstime morgen (t.v.) og ettermiddag (t.h.) i dagens

situasjon i T-krysset fv.458 Ekornrudvegen X fv.174 Algarheimsvegen.

Kglengdene (m) i T-krysset er beskjedne.
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Figur 14 Kalengde 95 % percentile [m], morgen t.v. og ettermiddag t.h.

Gjennomsnittsforsinkelse er ogsa sma. Starst forsinkelse er det i venstresving
fra Ekornrudvegen.

> = =
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Figur 15 Gjennomsnittsforsinkelse per kjgretgy [sek], morgen og ettermiddag.

2.5

Trafikkulykker

Det er hentet ut statistikk fra Nasjonal Vegdatabank (NVDB123) for
trafikkulykker med personskade for 10 &rsperioden 2007-2016 i det bergrte
omradet. Kartet viser at det har skjedd i alt 8 trafikkulykker med personskade
(hovedsakelig lette skader) i tidsperioden. I alt 3 av disse ulykkene (1
fotgjengerulykke, 1 MC-ulykke og 1 pakjgring bakfra ulykke) har skjedd i
forbindelse med T-krysset Fv.174 X Fv.457 Rambydalsvegen. Lenger gst langs
Fv.174 har det skjedd 2 bilulykker (enslig kjgretgy ut av vegen og mgting pa
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rett strekning). For @vrig sa har det skjedd 3 ulykker med personskade langs Fv.
457 Rambydalsvegen. En av disse ulykkene hadde alvorlig personskade
(mgteulykke). De to gvrige ulykkene var henholdsvis en mgteulykke og en MC-
ulykke i forbindelse med forbikjgring.

(477

Figur 16 Trafikkulykker med henholdsvis lette (granne sirkler) og alvorlige
personskader (gul sirkel) for 10 8rsperioden 2007-2016 (fra NVDB123).
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3 Framtidig situasjon

3.1 Nyskapt trafikk

3.1.1 Trafikkgenerering boliger

Ved Skogmo i Jessheim @gst ble det hgsten 2002 registrert ca. 1600 bilturer
inn/ut Julius Dahls veg pr. virkedag (VDT). Omradet hadde da 231 boligadresser
(pluss ca. 20 nye som var under oppfgring) og ca. 750 bosatte. Dette indikerer
en gjennomsnittlig trafikkgenerering pa ca. 2,1 bilturer pr. bosatt per virkedag
(VDT) eller ca. VDT 6,9 bilturer per bolig.

I 2012 ble det registrert en dggntrafikk pa ca. 3450 bilturer for tirsdag-torsdag i
uke 25 (19.06 - 21.06) for det samme omradet. Samtidig gkte befolkningstallet
i grunnkrets 0801 Gystad som Skogmo er en del av med 1134 personer mellom
2002 og 2012. Hvis Skogmofeltet har fatt ca. 80 % av denne veksten, vil det
tilsi ca. 1660 bosatte i 2012. VDT 3450/1660 bosatte = VDT 2,08 bilturer per
bosatt, dvs. omtrent den samme trafikkgenereringen per bosatt som i 2002.

Prosam gjennomfgrte i 2006 undersgkelser i 4 boligomrdder (2 blokkomrader og
2 eneboligomrader) i henholdsvis Oslo (Lindeberg og Dal) og Asker (Borgen
skog og Huldreveien). Disse registreringene viste bl.a. fglgende tall:

Omrade Gi. snitt
Dal {smahus, Oslo) 5,73
Lindebergasen (blokk, Oslo) 3,07
Borgen Skog (smahus, Asker) 577
Huldreveien (blokk, Asker) 3,32
Figur 17 Antall bilturer per hushold p& en gjennomsnitts ukedag (mandag-fredag)

Dvs. ca. 5,7-5,8 bilturer per virkedag (mandag-fredag) per husstand/enebolig
(Dal ligger sgr i Oslo, mens Borgen skog er i Asker), mens for blokkomradene
var tallene ca. VDT 3,1-3,3 per husstand/leilighet. Ser vi pz‘% tallene for antall
bosatte per husstand gir dette ca. 2,14-2,15 bilturer per bosatt i eneboligene
per virkedag, mens for bosatte i blokkleilighetene er tallene 1,05-1,44 bilturer
per bosatt per virkedggn (lavest tall for Lindeberg i Oslo).

PROSAM oppsummerer sitt arbeid (PROSAM-rapport nr 137: Turproduksjon for
boliger i Oslo og Akershus) i fglgende tabell for boliger i ytre deler av Akershus:

Km fra Oslo Personer i husholdst ™
sentrum ¥ Bebyggelse * 1 person | 2 personer | 3 personer | 4 personer
20km + Middels tetthet/urbant| 14 - 19|30 - 41| 44 - 58|54 - 69
Middels tetthet 16 - 24|34 - 50|49 - 69]59 - B1
Lav tetthetfurbant 14 - 24|30 - 49| 45 - B7] 55 - 749
Lav tetthet 16 - 27135 - 54151 - 74162 - BE
Figur 18 Antall bilbevegelser per bolighushold per dag (sum til/fra mandag-fredag).

SSBs Folke- og Boligtelling fra 2011 viser bl.a. tall for antall personer bosatt for
ulike boligtyper i ulike kommuner. For Ullensaker kommune viser statistikken at
det bodde ca. 2,6 personer per enebolig/tomannsbolig, mens tallet for blokker er
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ca. 1,7 personer i gjennomsnitt. For smahus/rekkehus ligger tallene i Ullensaker
kommune mellom 2,2 og 2,3 personer per bolig.

L]
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_n =
= 2 3 3 W £
L= £ a 4 E c
o m =2 B = a
e § I 3 B E
Kommune 5 |E e -] e =
0234 Gjerdrum 2,71 2,85 1,98 1,77 - 1,62
0235 Ullensaker 2,61 2,56 2,24 1,66 1,42 1,68
0236 Nes (Ak.) 2,49 2,30 1,87 1,48 1,08 1,68
0237 Eidsvoll 2,45 2,26 1,72 1,64 1,56 1,50
0238 Nannestad 2,50 241 1,76 1,52 1,30 1,57
0239 Hurdal 2,29 2,29 1,60 1,23 - 1,51
0301 Oslo kommune 2,60 2,53 2,51 1,70 1,29 1,35

Figur 19 Antall personer per bolig i ulike kommuner i henhold til SSBs Folke- og

boligtelling fra 2011 (FoB 2011).

Basert pa PROSAM-rapport legges det til grunn fglgende genereringsfaktorer for
boliger:

> Enebolig VDT 5,0 per bolig (ADT 4,5)
> Smahus VDT 4,4 per bolig (ADT 3,9)
> Blokk VDT 3,3 per bolig (ADT 3,0)

Trafikkgenereringen per bosatt er basert pd en middels tetthet i omradet, dvs.
2,1-6,0 bosatte per daa boligomrade. SSB statistikk fra 1. januar 2017 for
Jessheim tettsted viser for gvrig at det i gjennomsnitt bor i overkant av 2500
bosatte per km2 i Jessheim tettsted (dvs. >2,5 per daa). Til sammenligning har
Klgfta i overkant av 2000 bosatte per km2. Boliger som ligger i omrader med
middels tetthet, har en trafikkgenerering som er ca. 90 % av nivaet i omrader
med lav tetthet.

Totalt vil de planlagte boligene generere ca. VDT 1280 (ADT 1150). Det anslds
at trafikken i makstimene utgjgr ca. 7 % av VDT i morgenrush og ca. 10 % av
VDT i ettermiddagsrush. Retningsfordelingen anslas 80/20 (%) fra/til i
morgenrushtimen og 40/60 (%) fra/til i ettermiddagsrushtimen.

Videre vil ikke all trafikk som genereres i boligene belaste fv. 174. Noe biltrafikk
vil vaere lokaltrafikk internt pa Fladbyseter (til/fra barnehagene, til/fra butikken,
til/fra andre boliger) og noe trafikk vil kjgre sgrover langs Fv. 457
Rambydalsvegen. Det anslds grovt at ca. 75 % av boligtrafikken som genereres
vil belaste Fv.174, hvorav ca. 15 % mot gst og 60 % mot vest.
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3.1.2 Trafikkgenerering naering

Det er angitt at det skal etableres ca. 1200 m2 naering med adkomst midt pa
den nye vegslgyfa. Det er forutsatt at naeringen vil bestd av fglgende arealer:

> Ca. 300 m2 dagligvare
> Ca. 300 m2 kontor
> Ca. 600 m2 mgbler/bilutsalg

For dagligvare er det tatt utgangspunkt i dagens Coop Extra butikk ved
Algarheimsvegen som er pa ca. 1200 m2 grunnflate. Denne (inkl.
drivstoffutsalg) genererer ca. 22 bilturer per 100 m2 i makstimen i
ettermiddagsrushet og ca. 1/3 av dette nivdet i makstimen i morgenrushet.

Dette gir ca. 66 bilturer sum begge retninger i makstimen i ettermiddagsrushet
og ca. 22 bilturer sum begge retninger i makstimen i morgenrushet til/fra de
nye butikkarealene. P3 dggnniva ansl3s trafikken til ca. 450 bilturer hvilket
tilsvarer ca. 150 bilturer per 100 m2 per dggn.

For kontorvirksomheten legges det til grunn 4 ansatte per 100 m2 og ca. 1,8
bilturer per ansatt per virkedggn som gir 22 bilturer per dag (totalt 12 ansatte).
Det ansl3s 4 bilturer til/fra kontoret i makstimene.

I fglge PROSAM-rapport nr 167 Turproduksjonstall for arealekstensive
handelskonsepter s& genererer Mgbelvirksomhet i gjennomsnitt ca. 26 bilturer
per dggn per 100 m?2 salgsareal. Bilutsalg genererer mindre enn dette. Med 600
m2 gir bruk av disse tallene ca. 160 bilturer per dggn. Oftest apner
mgbelbutikker etter morgenrushet slik at trafikken da er tilnaeermet lik null. Med
ca. 15 % i makstimen i ettermiddagsrushet gir dette ca. 24 bilturer til/fra
mgbelbutikken.

Det anslds en tilnaermet 50/50-fordeling til/fra handel i makstimene og 25/75
fordeling for kontor. Det anslas grovt at ca. 75 % av naeringstrafikken som
genereres vil belaste Fv.174 (basert pa telling ved dagens butikk), med samme
fordeling som antatt for dagens butikk. Trafikken til/fra Fv. 174 gst er forutsatt a
kjgre via den nye vegslgyfa og inn pa Fv. 174 i den nye rundkjgringen via den
omlagte Fv. 457 Ekornrudvegen.

3.1.3 Oppsummering

Samlet sett vil planene for boliger og nzering samlet generere ca. ADT 1700. Ca.
ADT 1300 av disse vil belaste Fv. 174. Det understrekes at spesielt for trafikken
tilknyttet naering er tallgrunnlaget noe konservativt i ettermiddagsrushet da en
stor del av kundetrafikken til/fra handel erfaringsmessig allerede er pa vegen
(typisk stopper pa butikken p& veg fra arbeid til bolig). Det er heller ikke tatt
hensyn til eventuelle fratrekk i trafikk dersom planene gar pa bekostning av
eksisterende boliger/bygg.
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Formal Morgenrush (kjt/t) Ettermiddagrush (kjt/t) Degntrafikk
Til Fra Til Fra VDT ApT

Boliger 18 72 77 51 1280 1150
Dagligvare 11 11 ck; ck 450 390
Mabel 0] 0] 12 12 150 150
Kontor 3 1 3 1 24 15
Sum naring 14 12 48 46 634 F 555
Totalt 32 84 125 97 1914 1705
Via Fv. 174 24 63 94 73 1436 1279
Figur 20 Beregnet trafikkgenerering til/fra de nye planene i Jessheim gst.

3.2 Annen trafikkvekst

Jessheim inngar som en naturlig del av byomrddene i Oslo/Akershus og vil
derfor ogsa favnes av malsettingene om en nullvekst i biltrafikken framover.
Dette nullvekstmalet gjelder ogsa Oslo lufthavn og korridoren mellom Jessheim
og Oslo lufthavn (Sand, Gardermoen Naeringspark mm). Naeringstrafikk og
gjennomkjgringstrafikk er unntatt fra nullvekstmalet.

Det foreligger ikke nyere trafikkundersgkelser i vegnettet rundt Jessheim som
sier noe om hva slags trafikk det er pa dagens fv. 174. Det ble gjennomfgrt en
vegkantintervju-undersgkelse bl.a. pa bussholdeplassen i retning Jessheim ved
Skogmo i 2002 (langs Algarheimsvegen). Dette var fgr E16 Klgfta-Nybakk (10,5
km) ble &pnet for trafikk i oktober 2007 og trafikktallene vurderes nd & veere
foreldet.

I mars 2017 opphgrte for gvrig innkrevingen av bompenger pa E16 Klgfta -
Nybakk noe som har betydning for trafikkbildet ogsa langs Fv. 174. F.eks. vil det
vaere raskere (og na "gratis") & kjgre via E16 og Nybakk fra Algarheim i retning
Klgfta og Oslo mm, framfor a kjgre gjennom Jessheim. Det samme gjelder
mellom Nybakk og Oslo lufthavn selv om det er avstandsmessig lengre 3 kjgre
via E16 og E6, framfor & kjgre via Fv.174 gjennom Jessheim. N3r det gjelder
trafikk mellom E16 gst og E6 nord for Jessheim sa finnes det flere alternative
veger a kjgre. Til sammen medfgrer disse forholdene at det sannsynligvis er
relativt lite gjennomkjgringstrafikk mellom E16 og E6 via Fv. 174.

For & undersgke situasjonen langs Fv. 174 narmere, er det hentet ut s3kalte
selected link data fra RTM-modellen DOM-HedOpp for "dagens situasjon" (2016)
i vegsnittet i Fv. 174 mellom Ekornrudvegen og Rambydalsvegen i retning mot
Jessheim. I 2016 var det fortsatt bompenger langs E16 Klgfta-Nybakk.

Denne beregningen har en ADT pé ca. 6800 i en retning. Det meste av trafikken
i snittet (ADT ca. 4000) oppstar i Nes kommune og har et malpunkt i Ullensaker
pa aksen Oslo Lufthavn - Jessheim (ca. 98 % av Nes-trafikken). Totalt s& ender
ca. 96 % av trafikken i Ullensaker pa aksen Oslo Lufthavn - Jessheim (ADT
6500 i snittet). Inkluderes trafikken som starter i Jessheim gst for snittet s3 blir
totalandelen naermere 98 %.

Nullvekstmalet omfattes imidlertid heller ikke av naeringstrafikken. NVDB123
viser en andel lange kjgretgy pa ca. 5 % langs Fv. 174. Hvis totalandelen
naeringstrafikk utgjer 15 % og man skal se pd trafikken i forhold til &r 2033 (10
ar etter evt. ferdigstillelse av boliger mm - antatt 2023) s& vil den generelle
veksten vaere ca. 4 %. I tillegg kommer noe trafikkvekst for
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gjennomkjgringstrafikken, totalt ca. 5 % generell vekst. Erfaringsmessig sa er
andelen neaeringstrafikk lavest i rushperioden, derfor vil en 5 % gkning av
rushtrafikken veere en konservativ antagelse.

Pga. usikkerhet i trafikkgrunnlaget er det ogsa gjennomfgrt en
folsomhetsanalyse for & vise hva kryssene taler av trafikk.
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Figur 21 Selected link plott fra RTM langs Fv. 174 i retning Jessheim i dagens

vegnett. Tallene viser beregnet ADT i en retning.

3.3 Dimensjonerende timetrafikk ar 2033

Med basis i vurderingene over er det laget dimensjonerende timetrafikkgrunnlag
for den framtidige situasjonen bade for morgenrush og ettermiddagsrush. Dette

er gjort pa folgende méte.

> Dagens timetrafikk i Rambydalsvegen lagt om til den nye rundkjgringen.

Det er for enkelhets skyld antatt at all trafikk til/fra Fv.174 gstover i dagens

T-kryss gar til/fra Fv.174 gstover i det nye krysset.

> Bare trafikken til/fra butikken er beholdt via dagens T-kryss med

Rambydalsvegen. Det er forutsatt at 75 % av butikktrafikken mot fv.174

gar vestover i morgenrush, mens 25 % av trafikken fra fv.174 kommer fra

vest. I ettermiddagsrushet er mgnsteret snudd med 25 % av

butikktrafikken mot fv.174 gar vestover i ettermiddagsrush, mens 75 % av

trafikken fra fv.174 kommer fra vest.

> Trafikken til/fra butikken mot Rambydalsvegen benytter den nye vegslgyfa.

> Videre er dagens trafikk flatt oppskalert med 5 % for & ta hgyde for generell

trafikkvekst fram til 2033.

> Til sist er trafikkgrunnlaget supplert med nyskapt trafikk til/fra de nye
omradene med de angitte forutsetningene.
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> Det er generelt antatt en tungtrafikkandel pd 5 % i makstimen i begge
rush. Dette er hgyere enn registrert i dagens situasjon, men andelen er 5 %
for & veere pa den sikre siden pga. usikker tungtrafikkandel i fremtiden.

Dette gir fglgende timetrafikkgrunnlag i 2033:

Holmsvegen
Ef 1T8
Algarheimsvegen 2 0 3 Algarheimsvegen
JL T
1002 958 984 984 601 643
S ) % 2 1 LE 17
Cmr g s ~ 4 [Cmm ) b
321_’539 _, 307 30749 i;ﬁ L 277
T =
44 8 191 4 27
| 4 l T
48 52 50 222
l T / 168 26 Ekornrudvegen
12 36 Matbutikk og bensinstasjon 67
194
4+ 33
45
-—
12 Ny Rambydalsveg
125 ] v
I _ ., 0
l 19 14
24 33
Sieyfa
Figur 22 Stilisert skisse av framtidig dimensjonerende timetrafikk i morgenrush i
kryssene langs fv. 174 Algarheimsvegen for 8r 2033.
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Figur 23 Stilisert skisse av framtidig dimensjonerende timetrafikk i

ettermiddagsrush i kryssene langs fv. 174 Algarheimsvegen for §r 2033.
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3.4 Trafikkavvikling

3.4.1 Kapasitetsberegninger

Det er gjennomfgrt kapasitetsberegninger med SIDRA av T-krysset med
Rambydalsvegen og den nye rundkjgringen med bl.a. Ekornrudvegen med
framtidig trafikkgrunnlag. For rundkjgringen er Environment factor er satt til 1,1,
i henhold til NTNU Trafikkteknisk senters anbefalinger for norske forhold. Dette
innebaerer en noe mer defensiv (og mindre effektiv) atferd, sammenliknet med
det som er vanlig i Australia, der SIDRA er utviklet.

Rambydalsvegen Kapasitetsberegningen av dagens T-kryss med Rambydalsvegen viser relativt
hay belastning langs fv.174 mot Jessheim i morgenrush med B=0,86, men for
de vikepliktige trafikkstrammene i T-krysset er belastningen lav (B<0,5).

P& ettermiddagen blir venstresvingen fra Rambydalsvegen beregningsmessig
overbelastet med en belastningsgrad pd B=1,2. Ogs3 trafikkstrgmmen fra
Jessheim er sterkt belastet med en belastningsgrad pd B=0,9. Forklaringen er
bl.a. den store trafikken langs fv.174 gjennom krysset.
> g z =
=028 ji'f v ;':’ 0,86 (=== = 090 3 v %‘ 044 ¢mmmmm
£ 2 —  E E 2 E 007
ﬁoza E . - g 0,02 LF’ ﬁﬂﬂﬂ E E i} F
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Figur 24 Belastningsgrad i makstime morgen (t.v.) og ettermiddag (t.h.) i framtidig

situasjon (2033) i T-krysset Rambydalsvegen X fv.174 Algarheimsvegen.

Kapasitetsberegningene indikerer noe kg langs fv. 174 som fglge av gkt trafikk.
Stgrst trafikk og kglengder er det pd ettermiddagen.

ﬂ

=]
Algarheimsvegen - V

Rambydalsvegen - S Rambydalsvegen - S

r T

115 (== || e—) 170

'

N
Algarheimsvegen - @

3
Algarheimsvegen - V
H N
Algarheimsvegen - @
N

Figur 25 Kalengder 95 % percentile [m], morgen t.v. og ettermiddag t.h.

Forsinkelsene langs fv. 174 er imidlertid beskjedne. Stgrst forsinkelse er det ikke
overaskende i venstresving ut fra Rambydalsvegen i ettermiddagsrush pga.
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overbelastningen (> 5 minutt). Reell forsinkelse pga. alternative vegvalg
vurderes & vaere betydelig lavere enn dette.
>. Q > ]
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Figur 26 Gjennomsnittsforsinkelse per kjt [sek], morgen t.v. og ettermiddag t.h.
Ekornrudvegen I den nye 5-armede rundkjgringen viser kapasitetsberegningene tilfredsstillende

trafikkavvikling (B<0,8) bade i morgenrush og i ettermiddagsrush. Hayest
belastningsgrad vil det veere i tilfarten fra Algarheimsvegen fra gst i
morgenrush, og i tilfarten fra Algarheimsvegen fra vest i ettermiddagsrush.
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Figur 27 Belastningsgrad i makstime morgen (t.v.) og ettermiddag (t.h.) i framtidig

situasjon (2033) i rundkjgring Ekornrudvegen X fv.174 Algarheimsvegen.

Kglengdene inn mot rundkjgringen vurderes & vaere relativt beskjedne bade i

morgenrush og ettermiddagsrush.
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Figur 28 Kglengder 95 % percentile [m], morgen t.v. og ettermiddag t.h.
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Ogsa gjennomsnittsforsinkelsene per kjgretgy vurderes & vaere relativt
beskjedne. Stgrst forsinkelse er det fra fv. 174 fra gst i morgenrush og
sidevegene fra sgr i ettermiddagsrushet.
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Figur 29 Gjennomsnittsforsinkelse per kjt [sek], morgen t.v. og ettermiddag t.h.

3.4.2 Fglsomhetsanalyse med gkt trafikkvekst

For @ se naermere hva kryssene taler av gkt trafikk sa er det gjennomfgrt
sensitivitetsanalyser med en ytterligere generell flat trafikkgkning pa
henholdsvis 10 % og 20 % trafikkvekst i kryssene. Disse
sensitivitetsberegningene viser naturligvis gkende belastningsgrad med
tilhgrende gkte forsinkelser og kgdannelser som resultat (se vedlegg).

Med 10 % tilleggstrafikk er det T-krysset med Rambydalsvegen som fortsatt er
overbelastet (pa ettermiddagen), mens belastningen i rundkjgringen er mer
akseptabel.
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Figur 30 Belastningsgrad i makstime morgen (t.v.) og ettermiddag (t.h.) i framtidig
situasjon (2033) med ytterligere 10 % generell tilleggstrafikk i T-krysset
Rambydalsvegen X fv.174 Algarheimsvegen.
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Figur 31 Belastningsgrad i makstime morgen (t.v.) og ettermiddag (t.h.) i framtidig

situasjon (2033) med 10 % ytterligere generell tilleggstrafikk i
rundkjoringen Ekornrudvegen X fv.174 Algarheimsvegen.

20 % tilleggstrafikk Med 20 % tilleggstrafikk blir ogsd T-krysset med Rambydalsvegen overbelastet i
morgenrushet (ettermiddagen er ikke beregnet i dette tilfellet). Mens
rundkjgring med Ekornrudvegen blir meget sterkt belastet (men ikke
overbelastet B<1,0) med den gkte trafikkbelastningen.
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Figur 32 Belastningsgrad i makstime morgen i framtidig situasjon (2033) med
ytterligere 20 % generell tilleggstrafikk i T-krysset Rambydalsvegen X
fv.174 Algarheimsvegen.
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Figur 33 Belastningsgrad i makstime morgen (t.v.) og ettermiddag (t.h.) i framtidig

situasjon (2033) med ytterligere 20 % generell tilleggstrafikk i
rundkjoringen Ekornrudvegen X fv.174 Algarheimsvegen.
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3.5 Reisetid med buss

Det er gjennomfgrt en vurdering/beregning av reisetid for buss langs fv. 174
som fglge av planforslaget. Det er tatt utgangspunkt i dagens situasjon med 2
holdeplasser per retning langs fv. 174. Denne situasjonen er sammenlignet med
den framtidige situasjonen med 1 felles bussholdeplass, men med eventuell
kryssforsinkelse og geometrisk forsinkelse pga. den nye rundkjgringen.

I dagens situasjon er det fglgende avstander mellom holdeplassene i gstgdende
retning:

> ca. 550 m fra Skogmo skole til Rulnes (ved Rambydalsvegen)
> ca. 250 m fra Rulnes til Holm (ved Ekornrudvegen) og
> ca. 640 m fra Holm til Ytterveien

Dette tilsvarer i gjennomsnitt 480 m mellom bussholdeplassene. I fglge
rutetabellene bruker bussen ca. 2 minutter fra Skogmo skole og til Ytterveien
(samme rutetid for Rulnes og Holm).

I vestgdende retning er det folgende holdeplassavstander:

> ca. 530 m fra Ytterveien til Holm (ved Ekornrudvegen) og
> ca. 330 m fra Holm til Rulnes (ved Rambydalsvegen) og
> ca. 560 m fra Rulnes til Skogmo skole

Dette tilsvarer i gjennomsnitt ca. 473 m mellom bussholdeplassene. I fglge
rutetabellene bruker bussen ca. 2-3 minutter fra Ytterveien og til Skogmo skole
(avhengig av busslinje).

Ved & samlokalisere holdeplassene Holm og Rulnes gker den gjennomsnittlige
holdeplassavstanden pa strekningen til ca. 710-720 m, hvilket er i trad med
gnskene til Ruter.

Det er lagt til grunn fglgende forutsetninger for beregning av bussreisetid pa
strekningen:

hastighetsniva buss 50 km/t (fartsgrensen er 60 km/t)

maksimal hastighet buss gjennom rundkjgring - 20 km/t

omveg pga. rundkjgring 10 m (antatt totalt 50 m gjennom rundkjgring)
akselerasjon buss 0,9 m/s2

retardasjon buss 1,1 m/s2

dadtid bussholdeplass 5 sekunder (fgr/etter dgrene er apne)

vV V V VvV VvV VvV

Ombordstigning- og avstigningstid per passasjer pa holdeplassene antas & veere
lik i begge alternativer.

Tidstapet ved et ekstra holdeplassopphold anslds 19-20 sekunder (14-15
sekunder pga. akselerasjon og retardasjon + 5 sekunder dgdtid) ved 50 km/t
hastighetsniva. Dette er da maksimal netto besparelse ved & kutte ut et
holdeplassopphold i begge retninger. Imidlertid vil rundkjgringen medfgre et
tidstap for ferdsel langs fv. 174 sammenlignet med situasjon med dagens T-
kryss.
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Vestg8ende

dstg8ende

I vestgdende retning ligger holdeplassen ca. 80 m fra rundkijgringen. Busser
som ma redusere hastigheten til ca. 20 km/t gjennom rundkjgringen rekker
bussen neppe opp i 50 km/t (antatt ca. 35 km/t) for de ma stoppe pa
holdeplassen etter rundkjgringen. Tidstapet blir anslagsvis 10 sekunder
sammenlignet med en situasjon der de kunne kjgrt mer rett fram og stoppet.
Netto tidsgevinst ved & kutte ut en holdeplass blir i dette tilfellet ca. 9 sekunder.

I de tilfeller bussen ma stoppe helt opp ved vikelinjen til rundkjgringen, ma
bussen ogsa (i tillegg til evt. 8 vente) bruke noe tid pa a8 akselerere opp til 20
km/t i selve rundkjgringen. I dette tilfellet blir tidstapet ca. 17 sekunder
sammenlignet med en situasjon der de kunne kjgrt mer rett fram og stoppet.
Dette innebaerer at tidsbesparelsen ved & kutte ut et stopp nesten blir helt borte
i dette tilfellet. I tillegg kommer forsinkelse/ventetid pga. vikeplikt i
rundkjgringen. I fglge SIDRA-beregningene kan dette dreie seg om ca. 14
sekunder i gjennomsnitt i morgenrushet og 6 sekunder i ettermiddagsrushet,
slik at bussene neppe sparer tid pa tiltaket i rushperiodene.

I gstgdende retning ligger holdeplassen ca. 120 m fra rundkjgringen. Bussene
retarderer pa vanlig mate til holdeplassen. Fra holdeplassen akselerer bussen
opp til ca. 41 km/t for bussen ma retardere ned til 20 km/t gjennom
rundkjgringen. Ut fra rundkjgringen akselererer bussen opp til 50 km/t.
Tidstapet blir i dette tilfelle ca. 11 sekunder pga. rundkjgringen.

I de tilfeller bussen ma stoppe helt opp ved vikelinjen til rundkjgringen, ma
bussen ogsa (i tillegg til evt. 8 vente) bruke noe tid pa a akselerere opp til 20
km/t i selve rundkjgringen. I dette tilfellet blir tidstapet ca. 18 sekunder
sammenlignet med en situasjon der de kunne kjgrt mer rett fram og stoppet.
Dette innebaerer at tidsbesparelsen ved & kutte ut et stopp i praksis blir helt
borte ogsa i dette tilfellet. I tillegg kommer forsinkelse/ventetid pga. vikeplikt i
rundkjgringen. I fglge SIDRA-beregningene kan dette dreie seg om ca. 3-4
sekunder i gjennomsnitt.

For & redusere tidstapet pga. rundkjgringen anbefales det 3 flytte
bussholdeplassene s& naer rundkjgringen som mulig begge retninger. @kt
krysskapasitet kan ogsd redusere forsinkelsene noe.

3.6 Overordnet vurdering av trafikksikkerhet

I det nye vegsystemet er det etablert et nytt tosidig gangsykkeltilbud langs fv.
174 mellom T-krysset med Rambydalsvegen og krysset med Ekornrudvegen.
Dette er positivt for trafikksikkerheten for myke trafikanter mellom Ekornrud og
dagligvarebutikken Coop Extra (slipper a ferdes i vegkanten langs fv. 174).

For gangtrafikk som skal krysse fv. 174 ved Ekornrudvegen sa vil den nye
rundkjgringen bidra til & redusere fartsnivaet ved gangkryssingene og det er
positivt trafikksikkerhetsmessig. For gangkryssingen over fv. 174 ved
Rambydalsvegen vil situasjonen i stgrre grad veere omtrent som i dag.

For T-krysset ved Rambydalsvegen sa vil trafikkmengden pa sidevegen
reduseres i forhold til dagens situasjon. Erfaringsmessig sett sa reduseres
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ulykkesrisikoen med en synkende andel sidevegstrafikk i T-kryss. P& en annen
side har det ikke skjedd s& mange ulykker i dette T-krysset i dagens situasjon.

Normalt er en rundkjgring den sikreste formen for krysslgsning. Ombygging av
T-kryssene med Ekornrudvegen og Holmsvegen samt med en ny Rambydalsveg
til en ny 5-armet rundkjgring burde derfor normalt gi en trafikksikker Igsning
forutsatt tilstrekkelig avbagyning for de ulike bevegelsene.

Detaljene kan ha stor betydning for hvor trafikksikker en veglgsning blir.
Foreliggende vegplan er imidlertid ikke detaljert i forhold til sikring av
gangkryssinger eller skilting av fartsniva, men det antas at dette vil bli fulgt opp
i videre planlegging.

Bl.a. legger planforslaget opp etablering av et nytt X-kryss mellom den omlagte
Gamle Algarheimsveg og den nye Rambydalsvegen. Et opphgyd gangfelt over
Rambydalsvegen kan bidra til & redusere fartsnivaet i X-krysset.

3.7 Vurdering av avbgtende tiltak

Det foreslds a redusere fartsgrensen langs fv.174 gjennom T-krysset med
Rambydalsvegen fra dagens 60 km/t til maksimum 50 km/t. Forbi Skogmo skole
lenger @gst er fartsgrensen i dag for gvrig enda lavere (40 km/t). I tillegg kan
den nye rundkjgringen ogsa bidra til 8 redusere fartsnivaet langs fv. 174.

Reduksjonen av fartsgrensen kan gjgre det enklere for sidevegstrafikken 3
komme seg inn pd Algarheimsvegen og sdledes redusere belastningsgraden.
SIDRA skiller imidlertid ikke metodisk mellom 50 og 60 km/t fartsgrense, men i
den gamle H8ndbok 127 Kapasitet i kryss, Statens vegvesen 1986 reduseres
kritisk tidsluke med 0,4 sekunder pga. dette, med en bedre avvikling som
resultat.

Imidlertid vil ogsa trafikantene lzere at det @ kjgre til venstre i det aktuelle T-
krysset vil innebaere forsinkelser. Konsekvensen vil veere at en del av den
nyskapte trafikken langs slgyfa velger & kjgre ut via den nye rundkjgringen i
ettermiddagsrushet og saledes redusere belastningsgraden i T-krysset.
Konsekvensen for rundkjgringen av slik overfgrt trafikk vurderes & vaere
begrenset for de bevegelsene dette gjelder.

Kapasitetsberegningene med 1 felt i hver tilfart i rundkjgringen viser
tilfredsstillende trafikkavvikling i begge rush. Det foreslds imidlertid allikevel a
breddeutvide tilfartene langs fv. 174 inn mot vikelinjene i rundkjgringen. Dette
kan gjgres de siste meterne inn mot rundkjgringen etter gangfeltet. Dette
vurderes szerlig & ha noe effekt i retning mot gst om ettermiddagen da
kjgretgyer rett fram i retning fv.174 kan kjgre samtidig med trafikk mot
Ekornrudvegen eller den omlagte Rambydalsvegen.

Det kan vurderes & oppheve enkelte gangfelt ved den nye rundkjgringen for &
sikre lav hastighet i svingebevegelser med liten avbgyning.

For gvrig kan det vurderes om gangforbindelsene mellom Gamle Algarheimsveg
@st og Karoline Gystads veg kan forbedres og om gangnettet bgr forenkles noe.
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3.8  Dggntrafikk ADT i 2033

Rosslyngvegen betjener i dagens situasjon ca. 7-8 eneboliger tilsvarende ADT
40. Planene vil kunne gke trafikken i Rgsslyngvegen med ca. ADT 580 ut ved
Rambydalsvegen (totalt ADT 620). @vrig trafikk i omradet (Blaklokkevegen 7A-
F, Gystad) ansl&s & generere ca. ADT 40, Dvs. totalt ca. ADT 6-700 inn mot X-
krysset med den omlagte fv. 457. Gamle Algarheimsveg pa gstsiden av fv.457
antas & gke fra ca. ADT 60 til ca. ADT 100 pga. planene.

Fv. 458 Ekornrudvegen har i dag en trafikk p& ca. ADT 2500 ved fv.174. Med 5
% generell vekst gker trafikken til ca. ADT 2600. Videre vil planene pa vestsiden
av fv.458 langs Gamle Algarheimsveg kunne gke trafikken med ca. ADT 80, dvs.
trafikken langs Ekornrudvegen ved fv. 174 kan oke til ca. ADT 2700.

Planene langs den nye vegslgyfa vil kunne generere ca. ADT 1000. Hvorav ca.
75 % vil ga til fv. 174 og resten lokalt. Figuren under viser et grovestimat pa
framtidig trafikk basert p& planene og generell trafikkvekst pa ca. 5 %.
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Figur 34 Dagens ADT (svarte tall) og framtidig ADT (rode tall) med omlagt trafikk,
trafikkgenerering pga. planene og 5 % generell trafikkvekst til 2033.
Apningsé&r er forutsatt 2023
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Vedlegg - Resultater SIDRA INTERSECTION

Algarheimsvegen x Rambydalsvegen
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4.1.2 2033 + 20 % ekstra trafikkgkning morgen

Kgdannelse og forsinkelse:
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Largest 95% Back of Queue Distance for any lane used by vehicle movement (metres)
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4.2 Algarheimsvegen x Ekornrudvegen

4.2.1 2033 + 10 % ekstra trafikkgkning

Kgdannelser morgen og ettermiddag:

QUEUE DISTANCE (%ILE)

Largest 95% Back of Queue Distance for any lane used by vehicle movement (metres)
Y site: [Rdkj.1 morgen +10%]

T-kryss Algarheimsvegen x Ekomrudvegen, et felt i hver titfart
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4.2.2 2033 + 20 % ekstra trafikkgkning

Kgdannelser morgen og ettermiddag:

QUEUE DISTANCE (%ILE)

Largest 95% Back of Queue Distance for any lane used by vehicle movement (metres)
7 site: [Rdkj.1 morgen +20%]

T-kryss Algarheimsvegen x EKomnrudvegen, et falt i ver tilfart

Site Category: AM Peak
Roundabout

All Movement Classes

Approaches
Southeast  East | Northeast | West Southwest oreoiom
Vehidle Queue (%ile) 15 219 5 14 219
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QUEUE DISTANCE (%ILE)

Largest 95% Back of Queue Distance for any lane used by vehicle movement (metres)
¥ site: [Rakj.1 ettermiddag +20]

T-kiyss Algarheimsvegen x Ekomnrudvegen, et felt i hver tilfart

Site Category: AM Peak
Roundabout

All Movement Classes

Approaches F—
Southeast  East | Nomheast West Southwest ool
Vehicle Queue (%ile) 13 2 3 221 ) 221
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Forsinkelse morgen og ettermiddag:

DELAY (CONTROL)

Average control delay per vehicle, or average pedestrian delay {seconds)
¥ site: [Rdkj.1 morgen +20%]

T-kryss Algarheimsvegen x Ekomrudvegen, et felt  hver fifart

Site Category: AM Peak
Roundabout

All Movement Classes

Approaches

Southeast  East | Nomheast | West Southwest oroocion
Delay (Control) 10,7 46,2 152 0 98 253
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DELAY (CONTROL)

Average control delay per vehicle, or average pedestrian delay (seconds)
@’ Site: [Rdkj.1 ettermiddag +20]

T-kryss Algarheimsvegen x Ekomrudvegen, et felt i hver iffart

Site Category: AM Peak
Roundabout

All Movement Classes

Approaches
Southcast  East | Mortheast | West  Soutmwest Moroochon
Delay (Gontral) 168 4 76 s a7 127
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